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Introduction

CONTEXTE DU PROJET

e Transition ecologique et développement durable : Priorité face aux
défis sociaux et environnementaux actuels.
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les objectifs de transition écologique, biodiversite, santé, sécurite,
: équité sociale et territoriale.
PLAN D’'URBANISME
ET DE MOBILITE  Lutte contre les changements climatiques : Objectif de
carboneutralité d'ici 2050.

e Reduction de la dépendance aux transports motorisés individuels :
Promotion des transports actifs et collectifs pour réduire

I'empreinte carbone.

e Amelioration de la qualité de vie : Solutions visant a moderniser
les infrastructures et a offrir des services de transport adaptes et
diversifiés.
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Problématique

CONNECTIVITE ENTRE MONTREAL, LAVAL ET LA COURONNE NORD

Vision 2050 du réseau
de transport collectif structurant

Comme percu dans la carte
Vision 2050 du reseau de
transport collectif structurant, le
systeme est seulement axe pour
I'lle de Montréal, négligeant
totalement les connexions avec
les autres regions metropolitaines
voisines.

Réseau de transport collectif structurant
il T ; :
Service rapide par bus (2} Réseau de metro
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_6_ Tramwa ¥ file:///Users/cam/Downloads/PUM_R%C3%A9sum%C3%A9_Num%C3%A9rique.pdf



Nos propositions

reposent sur le concept
d’intermodalité efficace,
qui permet aux
passagers de passer / I
d'un mode de transport a ﬁ -
un autre de maniere N
fluide et efficace. --f_--'—mf-{' -
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Augmentation de la
connectivite
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PROLONGEMENT DE LA
LIGNE ORANGE

Relier la station de métro
Coéte-Vertu a la station du
REM Bois-Franc en y ajoutant
deux stations de métro
supplémentaires

TRAIN DE L'EST

Connecter le train de I'est a
partir de la gare de
Repentigny jusqu’a la station
de métro de la Concorde, en
passant par 'arrét Pie-IX et
boulevard Saint-Martin

Propositions

L'AVENIR EN PERSPECTIVE

NOUVELLE LIGNE DE
TRAMWAY

Mettre en place un tramway a
partir de la station Bois-Franc
se connectant a la station de
meétro Montmorency

CONNEXION DES
TRANSPORTS COLLECTIFS

Connecter les projets de
transports collectifs de Laval
et Montreal par un tramway
au niveau du pont Pie-IX



Propositions

CARTE DES TRANSPORTS
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Source de 'image: Ville de Laval. 2021. Laval 2031: Une ville en mouvement Plan de mobilité durable. Ville de Laval.
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Proposition

PROLONGEMENT DE LA LIGNE
ORANGE

Propositions du Plan de mobilité durable 2031
de la ville de Laval : Ajouter 5 stations de
metro sur le territoire. Le trace percu
permettrait de maximiser le potentiel de
densification urbaines.

Désavantages : couteux surtout que l'intention
est de passer en dessous de la Rivieres des
Prairies.

Alternatives moins colteuses : Ajouter 2
stations de métro partant de la station de
metro Cote Vertu allant jusqu’a la station de
gare Bois-Francs. Cela permettrait de
connecter le métro directement au réseau
express metropolitain (REM).



Proposition

NOUVELLE LIGNE DE TRAMWAY

Ajout d'une nouvelle liaison afin d'ameéliorer la
connexion entre Montreal et Laval : Ceation
d'un tramway reliant la station du REM Bois-
Franc a la station de metro De la Concorde
ou Montmorency et/ou le relier au futur
tramway de Laval.

Avantages de relier le tramway a une station
de metro : permettra de créer une boucle
dans systeme de réseau de transport.

Deux-Montagnes

L aval




Le Plan d’Urbanisme de
Montréal devrait miser
sur une approche
polycentrique avec des
pbles comme Laval.

—

Cela demande des R

. - F =

infrastructures facilitant A

. : :

les deplacements inter- : E

poles. BCLEN g
;FI'ITI‘]]
. Iy
r
F

i .'-:";;‘.‘

&,
o

S ',_, l_é"l’image - PPU Centre-ville (3 titre indicatif)

| i

Augmentation de la
connectivité inter-poles
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HISTORIQUE DU PUM

Focus sur 'accessibilite au
centre-ville de Montréal, un
pble économique et culturel
majeur. Limité a un seul poéle.

DEFI ACTUEL

Adapter les infrastructures de
transport pour faciliter non
seulement 'acceés a Montréal,
mais aussi les deplacements
inter-poles.

Train de I'est

UNE EVOLUTION POLYCENTRIQUE

EVOLUTION
POLYCENTRIQUE

Apparition de nouveaux poles
comme le futur centre-ville de
Laval.

EXEMPLE DE SOLUTION

Le train de 'Est de Laval
(Gare de la Concorde a
Repentigny, connecte au SRB
Pie-IX) renforce la
connectivite regionale.



Renforcement et accessibilite

LE TRAIN DE L'EST DE LAVAL AMELIORE LA CONNECTIVITE REGIONALE ET OFFRE AUX
RESIDENTS EN PERIPHERIE DU CENTRE-VILLE DE MONTREAL PLUS D'OPTIONS.

Pole secondaire en émergence

Complémentarité des pdles : Les nouveaux pbles, comme Laval, réduisent la

pression sur les infrastructures montrealaises tout en renforcant 'attractivite
régionale.

Impact économique : Le train de 'Est soutient le développement économique
de Laval en facilitant 'acces a des emplois, logements et ressources.

Mobilité durable : Le train de I'Est réduit la dépendance a I'automobile,
diminue les embouteillages et les emissions de GES, et crée une alternative de
transport efficace.

Avantage pour les résidents en périphérie : Les résidents restreints a peu

d’options auraient davantage d’alternatives de transport pour acceder a ce
nouveau poble économique, commercial et résidentiel.

Interconnexion stratégique : En rejoignant le SRB Pie-1X, le train améliore
I’'acces a Montreéal et connecte les autres péles urbains.



Proposition

CONNEXION DES TRANSPORTS COLLECTIFS
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Etablir une liaison directe avec le tramway de
I'est de Montreal avec le pole émergent de Laval

Connexion avec les futurs projets structurants de

transport collectif de type tramway d’est en ouest "2
sur le boulevard de la Concorde ou sur le E
boulevard Saint-Martin a Laval 8
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Proposition

CONNEXION DES TRANSPORTS COLLECTIFS

Une avancée significative en matiére de connectivité

Facilite les déplacements transversaux de la population de Montréal-
Nord vers les différents poles urbains de la ville de Laval

Facilite les déplacements de la population lavalloise vers les différents
pOles d’emplois a Montréal

Renforce l'integration des difféerents modes de transports collectifs
aupres des usagers
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Source de l'image : Le tramway de TorontoPhoto: iStock, typh .nski

11



" Des solutions durables pour des villes en mouvement "

Merci!



